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1D42Cy 1D81C - Silent Pack

Desde hace décadas, los Silent Packs de Hatz marcan la diferencia en tér-
minos de motores diésel silenciosos y fiahles. El Silent Pack es mas que un
motor: se trata de una solucion integrada y completa. El cliente ya no tiene
que ocuparse de nada mas. Instalar, acoplar y arrancar.
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1D90V

Para instalaciones con dimensiones muy reducidas, Hatz ha desarrollado alternati-
vamente el motor 1090 con cigtiefal vertical. Can ello, el espacio disponible puede
aprovecharse de la mejor manera posible, ademas de evitar tambien desviaciones de
fuerzas innecesarias.



Serie D de Hatz:

Técnica revolucionaria en
motores diésel monocilindricos

Tal y comao nos confirman nuestros clientes, los motores diesel de Hatz
son los mas robustos y duraderos en su segmento de mercado. El lugar de
operacion no juega ningun papel; ya sea a temperas negativas o en climas
tropicales, la serie D de Hatz desempefia sus tareas de forma fiable.

Miles de horas de operacion con un mantenimiento periodico son usuales,
logicamente utilizando repuestos originales Hatz.

Competitivo y flexible

La serie D esta disefiada especialmente para tareas
exigentes y se caracteriza por un alto rendimiento
y flexibilidad. El motor 1090 con sus 11,2 kW es el
motor diésel monacilindrico mas potente del mun-
do. Los motores pueden configurarse libremente y
su configuracion minima solo se limita al motor de
base. No obstante, adicionando numerosos opcio-
nales disponibles, los motores pueden convertirse
en verdaderos productos de alta tecnologia. Con
hasta cuatro distintos puntos de toma de fuerza en
un solo motar, la serie D ofrece mas posihilidades
para la personalizacion de una maquina que cual-
quier otro motor en el mercado.

Marcha extremadamente estable

Un solo contrapeso en el ciguefal, del lado del
volante, asi como contrapesos integrados al volante,
proporcionan la particular estahilidad de marcha

de la serie D. Opcionalmente disponemaos de ejes
balanceadores que giran en sentido opuesto, garan-
tizando asi una compensacidn de masas de primer
orden del 100 %.

Aspectos medioambientales

La serie D de Hatz se produce y comercializa
siguiendo exclusivamente las especificaciones de la
estricta norma sobre emisidn de gases de escape
de Estados Unidos EPA (Environmental Protection
Agency]. Ademas la serie D esta optimizada en lo
que al nivel del ruido se refiere. Logicamente tam-
hién disponemos del exclusivo Silent Pack.

El SilentPack

La serie D es |la primera serie de motores diésel
monocilindricos que puede equiparse con una
capsula acustica antiruido, insonorizando asi el
motor, el Silent Pack. El Silent Pack reduce las
emisiones acusticas hasta en 12 dB[A] en un radio
de 7 metros.

La capsula antiruido esta construida de una chapa
de acerao la cual va sujeta de forma totalmente aisla-
da del motor. Todos los puntos de operacion y man-
tenimiento son de facil acceso desde el exterior de
la capsula. El silenciador va alojado en una capsula
separada sobre el volante. Gracias a la optimizacion
de los ductos de aire, los motores Silent Pack, asi
como el resto de motores Hatz, pueden utilizarse en
practicamente cualquier condicidn climatica.

. Construccion robustay de
larga vida util

Los motores Hatz estan di-
sefiados para tener una vida
util extraordinariamente lar-
—{ I AY4 =4 —B ga. Los mejores materialesy
componentes posibles,
unidos a un control de calidad sin compromisaos,
contribuyen a que los motores Hatz, desde hace
muchos afios, sienten las bases en la industria en

lo que respecta a solidez y vida util. Mismo asi, caso
se requiera de un repuesto, mas de 500 asistencias
técnicas en 115 paises estan a su disposicion de
forma rapida y fiable para suministrarle repuestos
originales Hatz.

Potencia IFN  Potencia ICFN  Potencia F/IFN/ICFN

I I I I

(certificado de emisiones) 1D42/1D42C 1DS0 1D81 1D81C 1Ds0
EE. UU. (EPA/CARB r.p.m. constante) 2000-3000 2500-3050 1500-3000 1500-3000 1500, 2600-3000
EE. UU. (EPA 2 velocidades) 2000-3000 2500-3050 2150-3000 2300-3000 2600-3000
EE. UU. (EPA r.p.m. variable] 2000-3000 - 2150-3000 2300-3000 -
Demas r.p.m. (no EPA) 1500-3600 1500-3600 1500-3600 1500-3000 1500-3000




Datos técnicos, potencia del motor

1D42 1D42C 1D50 1D81 1D81C 1D90 1Ds0ov
. o Motor diésel monocilindrico de cuatro tiempos refrigerado por aire con inyeccidn directa y ciglefial horizontal
Tipo de construccion (1D30V: cigliefial vertical)
Diametro x carrera 90x 70/ 90x70/ 97x70/ 100x 85/ 100x85/ 104x 85/ 104x85/
[mm / pulgadas) 3,54 % 2,76 3,54 x 2,76 3,82x2,76 3,94 x 3,35 3,94 x 3,35 4,09x 3,35 4,09 x 3,35
Cilindrada (I / pulg. cub.) 0,445 /272 0,445/ 27,2 0,517 /315 0,667 / 40,7 0,667 / 40,7 0,722 /44,0 0,722 / 44,0
Veloc. media del piston
23000 rpm 70/1378 8,5/1673
5 [m/s [ pies/min)
]
Sa Relacidn de compresion 21,5:1 21,5:1 20,5:1 20,5:1 205:1 205:1 205:1
Consumo de aceite a plena carga aprox. 1% del consumo de combustible
Cantidad de aceite lubricante 12-08/ 12-08/ 1,5-10/ 19-10/ 1,9-10/ 1.9-10/ 16-09/
max. - min. (I / USqt.) 1,27 - 0,85 1,27 - 0,85 1,59 - 1,08 2,0 -1,06 2,0-1,08 2,0-1,08 1,7-095
Regulacion de revoluciones
' Revoluciones en ralenti ETReES, 00
* Grado de irregularidad estatica aprox. 5% a 3000 rpm
Aire necesario p. combustion a
3000 rpm aprox. ! 0,66 /23,3 0,66 /233 0,78 /276 1,0/35 1,0/35 11/39 11/39
[m3/min / pies3/min)
Aire necesario p. refrigeracion a
3000 rpm aprox Y 4,5/159 3,8/134 55 /185 10,8 /380 8,4/297 10,8 /380 15/530
:E [m3/min / pies3/min)
[X]
lT: Momento de inercia de masas J
% [kgm2/lb pies?)
s T o 0,24 /5,67 0,24/5,67 041/97 0,51 /12,05 0,51 /12,05 0,51 /12,05 0,51 /12,05
§ Volante pesado 0,28 /7,08 0,28/708 = 0,63/14,39 0,63/14,9 0,63 /14,9 =
o
&  Motor dearranque 12V-20kW — 24V -3KkW
Carga del alternador a _ _ _ _ _
3000 / 1500 rpm 14V -aprox. 9A/4A 28V -aprox. 5A/2A 14V -aprox. 16A/SA 28V -aprox. 9A/4A
Capacidad de la bateria
{min. / méx.) 12V-45/88Ah — 24V-3B6/55Ah
Motor arranque a 71/156,5 93/205,0 80/1764 97 /2138 118/260,0 98 /216,0 =
manivela(kg / |bs)
o
3
o
Motor arranque eléctrico 78/172,0 100/ 2204 83/183,0 105/2314 126 /2777 106/ 233,6 106/ 233,6
12Vo24V [kg/Ibs)
1 Para otras revoluciones la cantidad de aire indicada se debe calcular de manera lineal.
1D42 1D42C 1D50 1D81 1D81C 1D90 1D90ovV
Potencia de vehiculo 3600 75/10,2 == 79/10,7 == == =/= =/ =
segun DIN 1SO 1585. (kW/ HP)
3000 72/98 == 79/10,7 10,3/14,0 =[= == ==
2600 6.7/91 == 75/10,.2 9,5/128 == =/= =/ =
2300 6.0/82 =/ = 6.7/91 89/121 =/= =/= =/ =
Potencia util blogueada 3600 70/95 52/71 75/10,2 101/137 == =/= =/=
530 AN D G 3000 66/90 52/71 75/10,2 101/137 96/131 11,2/152 11,2 /15,2
intermitente segun
1S0 3046-1. (kW / HP) 2600 61/83 47/64 6.8/9.2 93/126 8,8/120 10,3/14,0 10,3/14,0
EPA 2 velocidades 2300 54/73 42/57 6,0/82 84/114 81/110 9,5/128 9,5/129
2000 4,7 /84 3,7/50 52/71 76/10,3 71187 8,4/114 84/114
1800 41/58 33/45 46/86.3 6.8/9.2 6,5/88 76/10,3 76/10,3
1500 a3l /45 2,7/37 3,7/50 55/ 75 54/73 8.4/87 6,4/87
Potencia estandar ISO [ICXN) 3600 6,3/8,6 47/64 6.8/9.2 =[= — /= == —/—=
[admite 10% sobrecarga)
(kW / HP) 3000 59/80 47/64 6.7/91 93/126 89/121 10,2/139 10,2/139
EPA r.p.m. variable; 2600 85/ 7% 43/58 61/83 84/114 8,0/109 94/128 9,4/128
EPAr.p.m.

FHIL TS 2300 49/67 38/5.2 54/73 76/103 747101 86/117 86/117
Potencia estandar ISO bloqueada (g 42/5,7 34/46 47/64 6.7/9.1 6,5/88 771105 77 /10,5
(no admite sobrecarga)
seguin IS0 3046-1. (kW / HP) 1800 3,7/50 30/41 41/58 61/83 59/80 6.8/9.2 6,.8/9.2
VIR (R0 (UM EES/ CARD  g5qg 30741 24/33 33/45 50/68 49/67 58/78 58/79

constante [ICFN).



Potencia, par de giro y consumo de combustible
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Datos de potencia

1D42C

Consumo de combustible [g/kWh)

Consumo de combustible [g/kWh)

Consumo de combustible [g/kWh]
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Los datos de potencia se refieren a las condiciones de referencia segtn la norma de potencia ISO 3046-1 (IFN):
+ 25 °C, 100 msnmy 30% de humedad relativa del ambiente. La potencia indicada se alcanza progresivamente durante el tiempo de rodaje y en la entrega puede ser hasta un 5%
inferior. Reduccion de la potencia segun ISO 3046-1. Valores de orientacién: por encima de 100 msnm aprox. 1% por cada 100 m, por encima de 25 °C aprox. 4% por cada 10 °C.

Para calcular la potencia debe tenerse en cuenta la potencia absorvida por el alternador.



Puntos de mantenimiento y operacion

Dispositivo de arranque en frio - Dispositivo de arranque en frio

Palanca de descompresion

Inyector l//;

Tapa de la valvula (I//

Filtro de aire

Palanca de descompresion

Acceso traz abrir la
tapade la capsula:
inyector, tapa de valvulas,
filtro de aire

Filtro de aceite Filtro de aceite

Palanca adicional de parada 1
Palanca adicional de parada

Varilla del nivel de aceite y
punto p. llenado de aceite

Varilla del nivel de aceite y punto p.
llenado de aceite

Filtro de combustible

Palanca de aceleracion Palanca de aceleracion

Tornillo p. purga del aceite Tornillo p. purga del aceite

1D42 | 1D50 | 1D81 | 1D90 1D42C | 1D81C

Inyector

Tapa de la valvula

Filtro de aire

Punto p. llenado del aceite

Varilla del nivel de aceite

Palanca de aceleracion

Filtro de aceite

Tornillo p. purga del aceite

Filtro de combustible

1D90V

Toma de fuerza y sentido de giro

@ F1
F2
<«
© g 3P
O F4
F3
1D42/1D42C/1D50 1D81/1D81C/1DS0 1D90V
A 100% 100% 100%
[}
o2
=5 B 100% 43 Nm (6,8 kW a 1500 rpm ) no disponible
2 E
T e C no disponible 21,5Nm (6,8 kW a 3000 rpm ) no disponible
Ss
* D 100% 100% 100%
F1 1260 N 2250 N 2250 N
Fox 261 000 477 000 477 000
F=—— [N) Fe=—— (N) FR=—— (N)
© L1 (mm] - 42 L1 (mm] - 50,5 L1 (mm] - 50,5
o
o8 F3 1080N 1350 N 1350 N
o2
o8 Fy 67 500 67 500 67 500
5 E FAl=———— [N) Fis ——— (N) s ————— (N]
a2 L2 (mm) - 128 L2 (mm] - 134 L2 (mm] - 134
@
e FS 900N 900N no disponible
F6 99 000 99 000 no disponible
* en caso de traccion por correa F6= ——— (N] F6= ——  (N]
hacia arriba, es necesario un L3 (mm] - 127 L3 (mm)] - 127

rodamiento exterior




Dimensiones

1D42
1D50

1D81
1D90

1D42C
1D81C

1D90vV

209

237.5

) 30°7 ) 30°
" (g ! B
oI
[TpNde] [®)
—
ag -
oo
o VT
190 140
225.5 268.5 360
ool (+
©
b ° 12
- + +@’ @ ®
o o * o
) 25°4) P5°) ] 25
+ 4 o ~
\* ~
—
y T .
- 216 o3
454 200 ~148
1D42C: - 508 1D42C: 467
1D81C: ~ 530 1D81C: ~ 512
1D42C: 235 1D42C: 235 1D42C: 220
1081C: 247 1D81C: 247 1D81C: 255.5
I\
\ |/
=7\

. §4 CA)
2C:30° 711D42C:30° 11D42C:30°
1C:25° 1D81C:25° 1D81C:25°

;Jf
1D42C: 190
1D81C: 200
~ 460
268.5
=,
oy
)
o
) ~
— ~
] —
) o5 oMl Do -
m
PR «
@
i -

1D42: 343.5
1D50: 341.5

139

o

)

463

197

211

]

UPRA)

AT

316.5
1D42: 522

1D50: 532.5

506.5

228

228

52

1D42C: 504
1D081C: ~ 590

1081C: 186.5
1D42C: 166

Nl
|

383

614.5

Margen de dispersidn debido a las tolerancias en dimensiones de caja = 3 mm.
Disefios con mas detalles y medidas de conexén, en POF y DXF los encontrara bajo www.HATZ-DIESEL.com.
*J Inclinacion parmanente maxima permitida




Motorenfabrik Hatz GmbH & Co. KG
Ernst-Hatz-Str. 16

94099 Ruhstorf a.d. Rott

Alemania

Tel. +49 8531 319-0

Fax +49 8531 319-418
marketing@hatz-diesel.de
www.hatz-diesel.com

70035927 ES-04.15-1 Impreso en Alemania
Nos reservamos el derecho a realizar alteraciones
en pro de los avances de |a técnica.
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